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1 Aufgabenstellung

Auf dem Grundstick mit der Flur-Nr. 1011 in Oberwerrn ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets
geplant. Hierzu wird der Bebauungsplan ,,In der Lehmgrube* aufgestellt.

Das geplante Baugebiet liegt im Einwirkungsbereich der Autobahn A 71, der BundesstraRRe B 19, der
Kreisstrale SW 10 und der Bahnstrecke 5240.

Die vom Verkehr auf den Stral3en und auf der Bahnlinie im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen sind
zu ermitteln und auf Basis der maligebenden Richtlinien zu bewerten.

Daneben sind die im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen infolge der gewerblichen Nutzungen in den
benachbarten Gewerbegebieten unter pauschalen Annahmen aufzuzeigen und ebenso auf Basis der
maligebenden Richtlinien zu bewerten.



- Wolfel

2 Unterlagen

Berichtsnummer

X1258.001.02.001

Datum Seite

29.06.2022 4

Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
11/ Herr Jonas Hochemer Lageplan mit Darstellung der aktuellen baulichen Situation,
Dezember 2018
Auszug der 3. Anderung des Flidchennutzungsplans der Gemeinde
Niederwerrn, Januar 2003
12/ Bautechnik - Kirchner, Bebauungsplan ,,In der Lehmgrube®, Planzeichnung und
Oerlenbach Begrindung, Stand November 2021
13/ Landratsamt Bebauungsplan ,,Ober dem Buchweg* vom November 1974 aus
Schweinfurt https://okgis.osrz-akdb.de/swf/
Erste Fassung vom November 1969 und 3. Anderung vom Mai 2005
des Bebauungsplans ,,Am Lagerhaus* aus https://okgis.osrz-
akdb.de/swf/
Genehmigungsbescheid des Silogeb&dudes, Fl.- Nr. 1008/1, vom
April 2014
Abstimmung zur stidwestlichen Gewerbeflache, Mai 2022
14/ Landesamt fur Geobasisdaten, DFK, DGM, GeodatenOnline
Digitalisierung, Bayerische Vermessungsverwaltung
Breitband und
Vermessung, Miinchen
/5/ DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Sté&dtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
Teil 1, 1987-05
16/ 16. BImSchV, 1990-06  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
gedndert 2014-12 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Anlage 2 (Schall 03) Berechnung des Beurteilungspegels flr Schienenwege
17l TA Larm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
gedndert 2017-06 Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
18/ DIN ISO 9613-2, Akustik - Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
1999-10 und Entwurf Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
1997-09
19/ RLS-19, 2019 Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en
mit Korrekturen 2020-02
/10/  Bayerische Strallenbau-  Internetportal www.baysis.bayern.de,
verwaltung - BAYSIS Stralenverkehrszdhlung 2015, eigene Datenabfrage
/11/ DB Netz AG Angaben zum Bahnverkehr auf der Strecke 5240, Schweinfurt —
Poppenhausen, Bereich Oberwerrn, Prognose 2030
112/ Wolfel Engineering LIMMI“ Release 20220426,

GmbH + Co. KG

Programm zur Schallimmissionsprognose, geprift auf Konformitét
gemaR den QSI-Formblattern zu VDI 2714: 1988-01,

VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN ISO 9613-2:1999-10,

Schall 03:1990/2015, RLS-90:1990

und gemaR TEST-20 der BAST fur RLS-19:2019
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das geplante Baugebiet liegt im Westen des Ortsteils Oberwerrn in der Gemeinde Niederwerrn, westlich von
Wohnbebauungen, die gemal? dem Bebauungsplan ,,Ober dem Buchweg* /3/ als ein Allgemeines Wohngebiet
(WA) eingestuft sind. Stidlich grenzt ein Erwerbsgartenbaubetrieb mit Betriebswohnung an. Im weiteren
Verlauf, sudlich der RhonstraRe, liegt eine landwirtschaftliche Flache, die im Flachennutzungsplan /1/ der
Gemeinde als Gewerbeflache (G, vgl. Seite A-4) dargestellt ist. Sudostlich befindet sich das Gewerbegebiet
(GE) ,,Am Lagerhaus* /3/. Auf den Seiten A-1 bis A-3 sind Auszuge aus den 0.g. Bebauungsplanen dargestellt.

Sudwestlich des Plangebiets befindet sich das Silogeb&ude einer ehemaligen Getreideaufbereitung mit
Sojaverarbeitung, flr das gemaR Genehmigungsbescheid /3/ die folgenden zuldssigen Immissionsrichtwerte
gelten:

am Wohnhaus mit FI.-Nr. 1012 an den Wohnhdusern mit
(Mischgebiet, MI): FI.-Nrn. 1013/1 bis /4:

tagsuber 57 dB(A) tagsuber 49 dB(A)
nachts 45 dB(A) nachts 34 dB(A)

Im Westen liegen die Autobahn A 71 und die BundesstraRe B 19 in etwa 230 m Entfernung. Die Kreisstrale
SW 10 (Rhonstralie) verldauft als Abzweigung von der Bundestralie westlich Oberwerrn nach Stiden, um dann
nach Osten in den Ort abzuknicken. Die Bahnstrecke 5240, Schweinfurt — Poppenhausen, verlduft ostlich des
Plangebiets in etwa 150 m Entfernung.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung werden fiir die Praxis durch die
DIN 18005-1 /5/ konkretisiert.

In der DIN 18005-1 sind die in der folgenden Tabelle genannten Orientierungswerte (OW) fir
Schallimmissionen festgelegt:

OW WA OW MI OW GE

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 55 dB(A) 60 dB(A) 65 dB(A)
Nacht | (22:00 - 06:00 Uhr) | Verkehr 45 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A)
Gewerbe 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A)

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen sollen dabei jeweils flr sich mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den Orientierungswerten der
DIN 18005 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /6/ aufgezeigt,
welche im Rahmen der Abwégung herangezogen werden kdnnen. Gemald Rechtsprechung sind regelmaRig
gesunde Wohnverhaltnisse gewahrt, wenn die IGW fiir Misch- bzw. Dorfgebiete (MI/MD) eingehalten werden.
Die folgenden IGW sind fiir WA- und MI-Gebiete festgelegt:

Beurteilungszeitrdume IGW WA IGW MI
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 59 dB(A) 64 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) 49 dB(A) 54 dB(A)

Die Orientierungswerte fir Anlagenlédrm sind identisch mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm /7/, welche
fiir Anlagenlarmimmissionen gemal? Rechtsprechung auch im Rahmen der Bauleitplanung bindend sind. Sie
gelten fur die Summe aller einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen.
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4 Verkehrslarm im Plangebiet

4.1 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umgebenden Stralen sowie der Bahnlinie ein. Auf
der Seite B-1 ist die oben beschriebene ortliche Situation aufgezeigt.

o StralRenverkehr
Die Berechnung des Emissionspegels L e des StraBenverkehrs wird nach der RLS-19 /9/ durchgefiihrt.

Zum Verkehr auf der Autobahn A 71, der BundesstralRe B 19 und der Kreisstralle SW 10 liegen Angaben aus
der StralRenverkehrszéhlung 2015 /10/ vor. Die Werte der stiindlichen Verkehrsstarken M werden aus der
Zahlung entnommen und zur Beriicksichtigung des allgemeinen Verkehrszuwachses in der Berechnung um
einen Prognosezuschlag von 20 % erhoht. Da Angaben zu den Anteilen an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkwl (Lkw > 3,5 t und Busse - p1) und der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (Lkw > 3,5 t mit Anhanger, Sattel-Kfz und
Motorréader - p2) nicht vorhanden sind, werden die Einzelwerte aus der Summe p mit Hilfe der Verhaltnisse aus
Tabelle 2 der RLS-19 ermittelt und auf ganzzahlige Werte aufgerundet. Die Werte liegen auf der sicheren Seite,
da die Werte p nach der bis Febr. 2021 gultigen RLS-90 Fahrzeuge ab 2,8 t erfassen, in die Werte p1 und p2
nach RLS-19 aber nur Fahrzeuge ab 3,5 t eingehen.

x ) M pl p2
M(ﬁ;/lﬁ)ng P Zg};l)ung ("j/i) 8/20) P(rlggzrme Prtzg/:)ose Prtzg/:)ose
Tag / Nacht | Tag/ Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht | Tag/ Nacht | Tag/ Nacht
ATl 1407 /295 | 8,4/195 1,8/5,6 6,6 /13,9 1689/ 354 2/6 7114
B 19 291/ 45 4,6/45 1,4/1,6 32129 350/ 54 212 4/3
SW 10 129/ 20 2,410 09/0 15/0 155/ 24 1/0 2/0

Auf der Autobahn ist die zulassige Geschwindigkeit nicht begrenzt. Gemall RLS-19 werden damit fur Pkw 130
km/h, fiir Lkw 90 km/h zu Grunde gelegt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der B 19 betrégt 100 km/h
und im Kreuzungsbereich zur SW 10 70 km/h. Auf der SW 10 betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auBerhalb der Ortschaft 100 km/h und innerhalb der Ortschaft 50 km/h. Die Stralenoberflachen werden als
Splittmastixasphalt (SMA8 bzw. SMAL11 fur Geschwindigkeiten > 60 km/h und SMAS bzw. SMA 8 fur
Geschwindigkeiten < 60 km/h) mit den entsprechenden Zuschlédgen angesetzt Die Topografie des Gelédndes
sowie die Steigung der Stralle werden in der Ausbreitungsberechnung der Verkehrslarmimmissionen aus den
vorliegenden Hoheninformationen berechnet /4/.
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. Bahnverkehr

Die Berechnung der Emissionen des Schienenverkehrs sowie die Schallausbreitungsberechnung wird nach der
Schall 03 /6/ durchgeftihrt. Fir die nordlich des Plangebietes verlaufende Bahnstrecke 5240 liegen fur das
Prognosejahr 2030 Zugzahlen der DB Netz AG sowie technischen Daten der Ziige vor /11/:

gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 11/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 5240

Abschnitt ~ Schweinfurt - Poppenhausen

Bereich Oberwerrn

wvon_km km_bis
6 7
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZV 2 0 100 8-A6 1 10-Z5 10
RB-VT 3 1 120 6-Ad 2
RB-VT 38 6 120 6-Ad4 1
RE-VT 1 0 120 6-A8 2
RE-VT 14 1 120 6-A8 3
58 8 Summe beider Richtungen
Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok € = Intercit (auch Rajet)
v = = Intercityzug (auch Railjet
V = Bespannung mit Diesellok ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug o )
. NZ = Nachtreisezug
Zugarten: GZ = Guterzug

AZ = Saison- oder Ausflugszug
RV = Regionalzug D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ... LR, LICE = Leerreisezug

Als Fahrbahnart wird ,,Schwellengleis im Schotterbett” gewéhlt (kein Korrekturwert). Die Topografie wird auf
Basis vorliegender Hohendaten /4/ berticksichtigt.

4.2 Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen

Die vom Verkehr auf der Strafle und der Bahn im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel werden mit dem
PC-Programm IMMI /12/ ermittelt und dargestellt. Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung
ohne Abschirmung benachbarter Gebaude (sichere Seite).

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen in der Berechnungsebene 6,0 m iber GOK (1. OG) sind auf
den Seiten B-2 und B-3 fiir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht dokumentiert. Fur die ausgewahlten
Immissionsorte werden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind auf der Seite B-4
dargestellt. Die vollstdndigen Eingabedaten der Berechnung sind in Anhang C dokumentiert.

Die im Plangebiet (Baufeld) durch den Gesamtverkehr zu erwartenden Beurteilungspegel fur die
Berechnungsebene 1.0G betragen (aufgerundet):

Beurteilungspegel oW WA/ IGW WA/ oW Ml / IGW MI/
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag / Nacht | Tag/Nacht | Tag/ Nacht | Tag/ Nacht
Plangebiet 55 bis 56 | 48 bis 49 55/45 ‘ 59/49 ‘ 60 /50 ‘ 64 /54

Im Plangebiet wird tagstiber der Orientierungswert (OW) der DIN 18005 fiir WA-Gebiete weitgehend
eingehalten bzw. geringfiigig um (gerundet) 1 dB uiberschritten. Nachts ergeben sich Uberschreitungen
zwischen 3 und 4 dB. Der Immissionsgrenzwert (IGW) der 16. BImSchV fur WA-Gebiete wird eingehalten.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemaf der RLS-19 und der Schall 03 entspricht die Qualitat
der Ergebnisse dem Standard der Prognose fur Verkehrslarmberechnungen.
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5 Gewerbelarm im Plangebiet

5.1 Ermittlung der Gerduschemissionen

Zur Berticksichtigung der Immissionsbelastung aus der im Flachennutzungsplan dargestellten Gewerbeflache
sudwestlich des Plangebiets werden in Abstimmung mit bzw. gemal VVorgabe der unteren Immissionsschutz-
behdrde aufgrund bereits anderweitig erfolgter schalltechnischer Untersuchungen pauschal flachenbezogene
immissionswirksame Schallleistungspegel festgelegt (L“w = 60 / 46 dB(A) tags / nachts), mit denen eine
weitgehend uneingeschrankte typische gewerbliche Nutzung mdglich ist.

Fir das bestehende Gewerbegebiet ,,Am Lagerhaus* stidostlich des Plangebiets werden pauschale
flachenbezogene Werte angesetzt (L*w = 62 / 47 dB(A) tags / nachts), mit denen die Immissionsrichtwerte an
dem hier mafgebenden Immissionsort (Wohnhaus mit FI.-Nr. 1020/1 im WA-Gebiet) ausgeschopft werden.

Fur das Grundstuck mit FI.-Nr. 1008/1 (Silogebdude) westlich des Plangebiets werden die im Kap. 3 genannten
Anforderung des Genehmigungsbescheids berticksichtigt, mit denen ebenso zuléssige flachenbezogene
Schallleistungspegel festgelegt werden (L“w = 58 / 46 dB(A) tags / nachts).

Der sudliche Erwerbsgartenbau ist bereits durch die unmittelbare Nahe zu den (nord)odstlichen im allgemeinen
Wohngebiet liegenden schutzbedirftigen Nutzungen eingeschrénkt und wird durch das Plangebiet nicht starker
eingeschrankt.

Der Lageplan auf der Seite B-5 zeigt die beschriebenen Flachen und die zugrunde gelegten Emissionen. Die
nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick:

" o Tag / Nacht Mittlere .
GE-Flache Emission in dB(A) Schallquellenhohe
inmu. GOK
GE Sudwest flachenbez. 60/ 46
GE Sudost Schallleistungspegel 62 /47 2,0
GE West (Silogeb4ude) L*w/ dB(A) 58 / 46

5.2  Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die infolge der ermittelten Gerduschemissionen an den zu schiitzenden Nutzungen zu erwartenden
Schallimmissionen werden mit dem PC-Programm IMMI gemal? DIN 1SO 9613-2 /9/ ermittelt und dargestellt.
Die Gelandetopografie ist durch ein Gelandemodell /4/ bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen in der Berechnungsebene 6,0 m iber GOK (1. OG) sind auf
den Seiten B-6 und B-7 fiir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert. Die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung an den maRgeblichen Immissionsorten sind auf der Seite B-8 dokumentiert. Die
vollstdndigen Eingabedaten der Berechnung sind in Anhang C dokumentiert.

Mit den zugrunde gelegten Emissionen werden im Plangebiet (Baufeld) die folgenden Schallimmissionen
ermittelt (gerundet):

Beurteilungspegel / OW WA/ OW MlI/ OW GE/
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag / Nacht | Tag/Nacht | Tag/ Nacht
Plangebiet 49 bis 53 | 35 bis 40 55/40 ‘ 60 / 45 ‘ 65 /50

Im Plangebiet werden sowohl tagsuiber als auch nachts die die IRW bzw. OW fir WA-Gebiete eingehalten.
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6 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Verkehrslarm

Das Plangebiet wird durch Verkehrslarmimmissionen insbesondere der Autobahn A 71 und der Kreisstralle SW
10 (Rhonstrale) belastet.

Im Plangebiet wird tagstiber der Orientierungswert (OW) der DIN 18005 fiir WA-Gebiete weitgehend
eingehalten bzw. lediglich geringfiigig Giberschritten. Nachts sind Uberschreitungen der OW zu erwarten.

Im Rahmen der Abwdagung gesunder Wohnverhaltnisse kdnnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV herangezogen werden, wobei davon ausgegangen wird, dass die IGW fir MI-Gebiete die Grenze
der Abwégung darstellen. Darlber hinausgehend werden sogar die IGW fiir WA-Gebiete werden sowohl im
Tages- als auch im Nachtzeitraum in dem gesamten Gebiet eingehalten. Damit sind auch fir AufRenwohn-
bereiche tagsiiber gesunde Wohnverhéltnisse zu erwarten.

Auf Grund der raumlichen Situation (Verkehrswege in gewisser Entfernung) und der vergleichsweise geringen
Uberschreitung des Orientierungswertes im Wesentlichen nachts wird die Errichtung von aktiven Schallschutz-
maflinahmen (Wall / Wand) flr nicht verhaltnismaRig angesehen. Aus gutachterlicher Sicht erscheint die
Herstellung des Schallimmissionsschutzes bzw. baulichen Schallschutzes gegen AulRenldrm im betroffenen
Bereich durch passive MaRRnahmen umsetzbar.

Auf Basis der ermittelten Schallimmissionen im Plangebiet ergeben sich bei Gblicher Bauweise keine erhdhten
Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile. Da wahrend der Nacht Immissionen lber 45 dB(A)
zu erwarten sind, ist zu empfehlen, die schutzbedurftigen Rd&ume (Schlafzimmer) durch eine geeignete
Grundrissgestaltung auf den der Autobahn bzw. Bundesstralie abgewandten Geb&udefassaden anzuordnen oder
die Beluftung dieser Rdume durch schallgedampfte Liftungseinrichtungen sicherzustellen.

Gewerbeldrm

Das Plangebiet grenzt westlich und stidlich an bestehende und gemal? FNP vorgesehene Gewerbeflachen an.
Diese sind durch die bereits bestehenden Nutzungen im Plangebiet sowie das 6stlich liegende Wohngebiet
bereits begrenzt.

Im Plangebiet werden die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete sowohl tags als auch nachts
eingehalten. Die umgebenden Gewerbenutzungen werden somit durch das Baugebiet nicht starker eingeschrankt
als bisher.

Die sudwestlich gemal FNP vorgesehene Gewerbeflache wurde mit Gerduschemissionswerten tags und nachts
belegt, die eine typische, weitgehend uneingeschrankte gewerbliche Nutzung zulassen. Die getroffenen Ansatze
sind fir die vorliegende Planung allerdings nicht bindend, sondern spiegeln lediglich die Planungsabsicht der
Gemeinde wieder. Sollte fiir diese Flachen kiinftig eine Bauleitplanung durchgefiihrt werden, so sind konkrete
Emissionskontingente festzusetzen, welche die dann vorhandene Bestandssituation entsprechend
berticksichtigen.

DH/BN
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Anhang A Planunterlagen, Daten

Auszlige der benachbarten Bebauungspléne
Bebauungsplan ,,Ober dem Buchweg*
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Planunterlagen, Daten

Auszlige der benachbarten Bebauungspléne
Bebauungsplan ,,Am Lagerhaus®, erste Fassung

. IR [ ISRV

Genehmigt nach § 11 BBauG i.V. mit § 2 Nr. 1 der Ver-
ordnung vom 23.10,1968 i.d.F. vom 25.11,1969 (GVBL.S.

T 370) mit Bescheid des Landratsamtes Schweinfurt vom
15.2,1973 Nr. 2.0 - 610,

Schweinfurt,; 15. 2. 1973
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Quelle: Landratsamt Schweinfurt
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Planunterlagen, Daten

Auszlige der benachbarten Bebauungspléne

Bebauungsplan ,,Am Lagerhaus®, 3. Anderung
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3.Anderung und Ergénzung

Datum

Entw.

Mérz 05

Malinka

- | des Bebauungsplans

Gez.

April 05

Malinka

"Am Lagerhaus"

Mai 05

Gemmer

1 .

5

| i —
& H

Datum Seite
29.06.2022 A-3

M=1:1000

Quelle: Landratsamt Schweinfurt
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Planunterlagen, Daten

Flachennutzungsplan des Ortsteils Oberwerrn

mit Darstellung der geplanten Teilbereiche
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Bebauungsplan — Planzeichnung

Seite

A-5
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29.06.2022
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse

Verkehrslarm
Ubersichtslageplan mit Geometrie der Berechnung

Seite

B-1

009.P55
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00C.LPSG
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0089P55

Lageplan [ Verkehr] — UTM (Streifenbreite 6°), nérdliche Hemisphare; WGS84 (Weltweit GPS), geozentrisch
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Quelle Hintergrundplan: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehr

Datum
29.06.2022

Seite

Berechnungsebene 6,0 m 0. GOK, Beurteilungszeitraum Tag (Farbe Raster von Legende abweichend,)

Raster Tag [ Verkehr, Rel. Hohe 6.00m ]
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehr
Berechnungsebene 6,0 m 0. GOK, Beurteilungszeitraum Nacht
Raster Nacht [ Verkehr, Rel. Hohe 6.00m ]
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Quelle Hintergrundplan: Bayerische Vermessungsverwaltung
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7~ Wélfel Berichtsnummer Datum Seite

Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel aus Verkehr

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort, aufsummiert

Immissionsberechnung
IPkt002 » I(;)Gl innerhalb Sdrand, Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x =582338.14 m y =5547061.47 m z2=264.98m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » AT71 52.9 52.9 47.1 47.1
SR19005 » SW 10 v =100 km/h 49.4 54.5 40.8 48.0
SR19003 » B 19, v =100 km/h 42.7 54.8 34.4 48.2
SR19002 » B 19, v =70 km/h 42.2 55.0 33.8 48.4
SR19004 » SW 10 v =50 km/h 41.9 55.2 33.0 48.5
S03z001 » Strecke 5240 40.6 55.4 33.3 48.6
Summe 55.4 48.6
IPkt001 » lng innerhalb Nordrand, Verkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x =582371.18 m y =5547107.36 m z2=266.48m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » AT71 52.7 52.7 46.9 46.9
SR19005 » SW 10 v =100 km/h 46.8 53.7 38.2 47.4
S03z001 » Strecke 5240 41.8 54.0 34.5 47.6
SR19002 » B 19, v =70 km/h 41.8 54.2 33.5 47.8
SR19003 » B 19, v =100 km/h 41.5 54.4 33.3 47.9
SR19004 » SW 10 v =50 km/h 39.3 54.6 30.5 48.0
Summe 54.6 48.0
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Ubersichtslageplan mit Geometrie der Berechnung
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Gewerbe

Berechnungsebene 6,0 m (. GOK, Beurteilungszeitraum Tag

Raster Tag [ Gewerbe, Rel. Hohe 6.00m ]
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Berechnungsmaodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Gewerbe

Berechnungsebene 6,0 m 0. GOK, Beurteilungszeitraum Nacht

Raster Nacht [ Gewerbe, Rel. Héhe 6.00m ]
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Berechnungsmodell, Ergebnisse
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel aus Gewerbe
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort, summiert
Immissionsberechnung
IPkt011 » 10 A auBerhalb, OG Gewerbe Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x =582374.15m y =5546992.28 m z2=259.43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQI003 » GE Suidwest 49.8 49.8 35.8 35.8
FLQI002 » GE Sidost 49.7 52.8 34.7 38.3
FLQI001 » GE West 45.4 53.5 334 39.5 Genehm. 49 /34?
Summe 53.5 39.5
IPkt012 » 10 B auBBerhalb, OG Gewerbe Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =582432.65 m y =5546956.38 m z2=256.72m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQI002 » GE Sidost 55.1 55.1 40.1 40.1
FLQI003 » GE Sudwest 49.5 56.1 35.5 41.4
FLQI001 » GE West 39.8 56.2 27.8 41.6
Summe 56.2 41.6
IPkt002 » l(g)Gl innerhalb Stdrand, Gewerbe Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x =582338.14 m y = 5547061.47 m z=264.98m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQI001 » GE West 50.1 50.1 38.1 38.1
FLQI003 » GE Sudwest 47.2 51.9 33.2 39.3
FLQI002 » GE Sidost 46.2 52.9 31.2 39.9
Summe 52.9 39.9
IPkt001 » I(g)GZ innerhalb Nordrand, Gewerbe Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
x =582371.18 m y = 5547107.36 m z=266.48m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQI002 » GE Sidost 45.4 45.4 30.4 30.4
FLQI003 » GE Sudwest 44.8 48.1 30.8 33.6
FLQI001 » GE West 42.4 49.1 30.4 35.3
Summe 49.1 35.3
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Eingabedaten der Berechnung

Anhang C Eingabedaten der Berechnung

Datum

29.06.2022

Seite

C-1

Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16.00
2|Nacht 8.00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphare
Koordinatendatum: WGS84 (Weltweit GPS), geozentrisch
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 581821.00 582994.00 1173.00 1.49 km2
y/m 5546473.00 5547745.00 1272.00
z/m -1.00 269.00 270.00
Geléandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 270.00 xmax/ymax (z3) 258.00
xmin/ymin (z1) 250.00 xmax/ymin (z2) 248.00
Verflighare Raster
Name X min X max y min y max dx dy nx ny Bezug Hoéhe /m Bereich
/m /m /m /m /m /m
Raster OG 582302.79 582417.84 5546887.78 5547128.72 1.00 1.00 116 241 relativ 6.00( gemal NuGe
Berechnungseinstellung Kopie von "Referenzeinstellung"
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fiir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
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* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Kopie von "Referenzeinstellung"

Voreinstellung von G auf3erhalb von DBOD-Elementen 0.00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40.00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2.80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2.00 1.00 0.00

Parameter der Bibliothek: RLS-19

Kopie von "Referenzeinstellung"

Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertucksichtigt Boden-Elemente Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Kopie von "Referenzeinstellung"

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h
Nacht 8.0 /h
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertucksichtigt Boden-Elemente Ja

Schienenbonus fiir Ziige Nein

Schienenbonus fir StraBenbahnen Nein

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

Kopie von "Referenzeinstellung"

Mit-Wind Wetterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéngiger Berechnung Nein
frequenzunabhangiger Berechnung Ja

Berechnung der Mittleren Hohe Hm

streng nach ISO 9613-2

nur Abstandsmaf? berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug hdchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Ja
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Ja

Emissionsvarianten

T1 Tag

T2 Nacht

Hohenlinie (2) Variante 0
HOEL001 Bahnlinie Bahn Lange /m 2428.53
Konstante abs. Hohe /m Nein
Als Beugungskante berticksichtigen Ja

Geometrie Nr x/m y/m ! z(abs) /m z(rel) /m

Knoten: 1 582343.76 5547656.66 250.44 0.00
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2 582534.61 5547181.31 250.79 0.00
3 582657.79 5546902.71 250.33 -0.00
4 582708.06 5546812.89 249.47 -0.00
5 582757.92 5546736.46 248.93 -0.00
6 582817.41 5546666.23 248.08 -0.00
7 582878.90 5546604.45 247.43 -0.00
8 582864.72 5546590.35 247.43 -0.00
9 582802.67 5546652.69 248.07 -0.00
10 582741.86 5546724.48 248.92 -0.00
11 582690.94 5546802.53 249.47 0.00
12 582639.88 5546893.76 250.32 0.00
13 582516.18 5547173.54 250.79 -0.00
14 582325.20 5547649.21 250.44 -0.00
15 582343.76 5547656.66 250.44 0.00
HOEL002 Bahnlinie* Bahn Lange /m 2436.69
Konstante abs. Hohe /m Nein
Als Beugungskante berticksichtigen Ja
Geometrie Nr x/m y/m ! z(abs) /m z(rel) /m
Knoten: 1 582344.31 5547657.96 24791 0.00
2 582535.53 5547181.70 250.61 -0.00
3 582658.68 5546903.16 246.95 0.00
4 582708.91 5546813.41 245.35 0.00
5 582758.73 5546737.06 24581 0.00
6 582818.14 5546666.91 247.90 -0.00
7 582880.31 5546604.45 248.66 -0.00
8 582864.72 5546588.93 248.08 0.00
9 582801.93 5546652.02 248.62 -0.00
10 582741.05 5546723.89 248.46 0.00
11 582690.08 5546802.02 249.43 0.00
12 582638.98 5546893.31 249.97 0.00
13 582515.25 5547173.15 250.49 -0.00
14 582323.90 5547649.76 250.02 0.00
15 582344.31 5547657.96 24791 0.00
Immissionspunkt (5) Variante 0
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1| T2 |
Geometrie: x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
1Pkt011 10 A auBerhalb, OG GE West Richtwerte /dB(A) wa|  49.00] 37.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 582374.15 5546992.28 259.43 6.00
IPkt012 10 B auBBerhalb, OG GE Sidost Richtwerte /dB(A) WA 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 582432.65 5546956.38 256.72 6.00
IPkt002 10 1 innerhalb Stidrand, OG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) WA 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 582338.14 5547061.47 264.98 6.00
IPkt001 10 2 innerhalb Nordrand, OG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) WA 55.00| 40.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 582371.18 5547107.36 266.48 6.00
Wandelement (1) Variante 0
WANDO0O01 WAND Strale Reflexion / Eingabeart Absorptionsverlust (dB)
Absorptionsverlust (dB) links/rechts: 1.00 1.00
Lange /m 75.51
Geometrie Nr x/m y/m ! z(abs) /m z(rel) /m
Knoten: 1 582075.62 5547055.27 266.50 -0.41
2 582067.99 5547039.74 265.50 4.23
3 582071.73 5546997.56 265.50 4.39
4 582082.69 5546986.19 266.50 0.09
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Briickenelement (1) Variante 0

BRCKO001 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe StraRe Breite /m 28.00
Knotenzahl 2 Hoéhe HL /m 0.00
Lange /m 42.78 Hoéhe HR /m 0.00
Lénge /m (2D) 42.78 Reflexion Nein
Flache /m2 -

Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582054.25 5547038.77 261.61 0.00
2 582058.28 5546996.18 261.59 0.00

StraflRe /RLS-19 (5) Variante 0

SR19001 Bezeichnung AT71 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1158.21 Tag 93.31 - - 123.95 93.31
Lange /m (2D) 1158.12 Nacht 87.48 - - 118.11 87.48
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 7.25
d/m(Emissionslinie) 7.25
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag - 1689.00 2.00 7.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 130.00 90.00 90.00 130.00 93.31
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht - 354.00 6.00 14.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 130.00 90.00 90.00 130.00 87.48
StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582089.98 5547671.41 253.10 0.00
Knoten: 2 582070.04 5547546.71 256.08 0.00
Knoten: 3 582054.49 5547411.00 258.53 0.00
Knoten: 4 582048.33 5547322.01 259.74 0.00
Knoten: 5 582045.07 5547229.72 260.73 0.00
Knoten: 6 582048.33 5547127.77 261.27 0.00
Knoten: 7 582053.97 5547038.35 261.63 0.00
Knoten: 8 582057.72 5546996.45 261.60 0.00
Knoten: 9 582071.56 5546905.99 261.20 0.00
Knoten: 10 582093.92 5546784.15 260.33 0.00
Knoten: 11 582131.90 5546641.59 258.78 0.00
- 12 582162.94 5546528.68 257.68 0.00

SR19002 Bezeichnung B 19, v=70 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 707.91 Tag 81.07 - - 109.57 81.07
Lange /m (2D) 707.85 Nacht 72.75 - - 101.25 72.75
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.38
d/m(Emissionslinie) 1.38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| P2 /%) p Motor
Tag - 350.00 2.00 4.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
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v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70.00 70.00 70.00 50.00 81.07

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| P2 /%) p Motor

Nacht - 54.00 2.00 3.00 0.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70.00 70.00 70.00 50.00 72.75

StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582039.71 5547673.96 260.56 0.00
Knoten: 2 582032.84 5547620.48 261.60 0.00
Knoten: 3 582008.36 5547479.13 264.29 0.00
Knoten: 4 581996.64 5547396.93 265.50 0.00
Knoten: 5 581988.20 5547313.89 266.04 0.00
Knoten: 6 581986.98 5547259.27 266.16 0.00
Knoten: 7 581986.39 5547209.83 266.14 0.00
Knoten: 8 581986.76 5547181.45 266.04 0.00
Knoten: 9 581990.31 5547114.20 265.43 0.00
Knoten: 10 581999.02 5547029.65 264.29 0.00
- 11 582007.90 5546971.15 263.40 0.00
SR19003 Bezeichnung B 19, v =100 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 464.20 Tag 83.88 - - 110.55 83.88
Lange /m (2D) 464.15 Nacht 75.61 - - 102.28 75.61
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.38
d/m(Emissionslinie) 1.38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor

Tag - 350.00 2.00 4.00 0.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100.00 80.00 80.00 50.00 83.88

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor

Nacht - 54.00 2.00 3.00 0.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

-1.80 -2.00 -2.00 0.00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100.00 80.00 80.00 50.00 75.61

StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582007.90 5546971.15 263.40 0.00
Knoten: 2 582018.63 5546915.83 262.61 0.00
Knoten: 3 582038.56 5546834.91 261.44 0.00
Knoten: 4 582056.33 5546772.99 260.44 0.00
Knoten: 5 582088.59 5546670.15 258.90 0.00
- 6 582135.91 5546525.43 256.61 0.00
SR19004 Bezeichnung SW 10 v =50 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StralRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 336.45 Tag 73.40 - - 98.67 73.40
Lange /m (2D) 336.34 Nacht 64.64 - - 89.91 64.64
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.38

d/m(Emissionslinie) 1.38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| P2 /%) p Motor
Tag - 155.00 1.00 2.00 0.00
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DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00 73.40
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| P2 /%) p Motor
Nacht - 24.00 0.00 0.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00 64.64
StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582632.33 5546905.06 245.58 0.00
Knoten: 2 582622.53 5546901.21 245.72 0.00
Knoten: 3 582584.43 5546901.21 246.47 0.00
Knoten: 4 582539.69 5546906.32 247.24 0.00
Knoten: 5 582503.89 5546913.73 248.02 0.00
Knoten: 6 582477.81 5546921.39 248.57 0.00
Knoten: 7 582451.87 5546929.04 249.11 0.00
Knoten: 8 582437.10 5546931.95 249.35 0.00
Knoten: 9 582414.91 5546934.68 249.70 0.00
Knoten: 10 582385.51 5546938.51 250.29 0.00
- 11 582301.69 5546951.58 253.53 0.00
SR19005 Bezeichnung SW 10 v = 100 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe StraRe Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 451.60 Tag 79.95 - - 106.50 79.95
Lange /m (2D) 451.42 Nacht 71.42 - - 97.97 71.42
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) ---
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.38
d/m(Emissionslinie) 1.38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Tag - 155.00 1.00 2.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100.00 80.00 80.00 50.00 79.95
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/%)| p2 /%) p Motor
Nacht - 24.00 0.00 0.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100.00 80.00 80.00 50.00 71.42
StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582301.69 5546951.58 253.53 0.00
Knoten: 2 582272.65 5546955.65 255.11 0.00
Knoten: 3 582246.59 5546964.08 256.34 0.00
Knoten: 4 582228.18 5546977.30 257.10 0.00
Knoten: 5 582213.53 5546996.00 257.79 0.00
Knoten: 6 582204.74 5547018.75 258.39 0.00
Knoten: 7 582200.14 5547043.28 259.01 0.00
Knoten: 8 582188.38 5547113.80 260.70 0.00
Knoten: 9 582173.19 5547211.27 263.03 0.00
Knoten: 10 582163.32 5547234.41 263.62 0.00
Knoten: 11 582152.33 5547250.25 264.07 0.00
Knoten: 12 582140.05 5547261.49 264.48 0.00
Knoten: 13 582125.33 5547269.13 264.83 0.00
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Knoten: 14 582107.43 5547274.54 265.28 0.00
Knoten: 15 582086.38 5547277.01 265.74 0.00
- 16 582075.14 5547277.22 265.92 0.00
Schiene /Schall03 (1) Variante 0
S037001 Bezeichnung Strecke 5240 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Bahn Lw (Tag) /dB(A) 109.67
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) 102.36
Lange /m 1194.30 Lw' (Tag) /dB(A) 78.90
Lange /m (2D) 1194.29 Lw' (Nacht) /dB(A) 71.59
Flache /m2 -
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582334.48 5547652.93 250.44 0.00
2 582525.39 5547177.43 250.79 0.00
3 582599.46 5547003.90 250.50 0.00
4 582648.83 5546898.23 250.33 0.00
5 582699.50 5546807.71 249.47 0.00
6 582749.89 5546730.47 248.92 0.00
7 582810.04 5546659.46 248.07 0.00
8 582871.81 5546597.40 247.43 0.00
Flachen-SQ /ISO 9613 (3) Variante 0
FLQIi001 Bezeichnung GE West Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE West DO 0.00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 327.42 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 327.07 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 6866.42 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 58.00 - - 96.37 58.00
Nacht 46.00 - - 84.37 46.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582228.40 5546993.54 258.00 2.00
2 582242.12 5547068.25 262.54 2.00
3 582320.66 5547051.46 260.49 2.00
4 582304.06 5546964.72 255.47 2.00
5 582288.23 5546968.07 256.18 2.00
6 582241.18 5546981.96 257.89 2.00
7 582228.40 5546993.54 258.00 2.00
FLQIi002 Bezeichnung GE Sidost Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Sidost DO 0.00
Knotenzahl 12 Hohe Quelle Nein
Lange /m 922.94 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 922.67 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 43487.66 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62.00 - - 108.38 62.00
Nacht 47.00 - - 93.38 47.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582412.96 5546879.84 250.52 2.00
2 582422.15 5546926.98 251.48 2.00
3 582454.50 5546922.18 250.96 2.00
4 582523.20 5546901.81 249.47 2.00
5 582608.09 5546893.53 247.90 2.00
6 582624.76 5546895.79 247.69 2.00
7 582664.02 5546819.52 246.97 2.00
8 582730.59 5546729.14 249.28 2.00
9 582531.67 5546741.12 253.49 2.00
10 582529.68 5546721.55 254.54 2.00
11 582430.60 5546729.04 256.31 2.00
12 582412.96 5546879.84 250.52 2.00
FLQi003 Bezeichnung GE Sudwest Wirkradius /m 99999.00
Gruppe GE Sudwest DO 0.00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 931.18 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 930.84 Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 40798.40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60.00 - - 106.11 60.00
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Eingabedaten der Berechnung
Nacht | 46.00 - - 92.11 46.00
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 582411.55 5546882.56 250.49 2.00
2 582314.80 5546905.79 251.41 2.00
3 582318.77 5546940.48 252.96 2.00
4 582251.50 5546947.97 254.81 2.00
5 582239.22 5546945.41 254.63 2.00
6 582235.64 5546927.53 253.97 2.00
7 582118.67 5546962.58 256.94 2.00
8 582121.74 5546875.70 258.86 2.00
9 582129.28 5546821.74 261.30 2.00
10 582426.38 5546753.77 255.48 2.00
11 582411.55 5546882.56 250.49 2.00
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| v_ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/16h n/8h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat. Zeile nA nFz
S03Z001 |Strecke 5240 1 2,00 0,00 GZ-V 100 8 1 6 1 10 2 4 10
2 3,00 1,00 RB-VT 120 6 2 4 2
3| 38,00 6,00 RB-VT 120 6 2 4 1
4 1,00 0,00 RE-VT 120 6 3 8 2
5| 14,00 1,00 RE-VT 120 6 3 8 3
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